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1. Введение в проблему

Среди множества проблем спортивного туризма первостепенными всегда были вопросы безопасности массовых туристских мероприятий и особенно походов

Известно, что самым опасным является горный туризм, в котором по статистике один несчастный случай приходится на 160 групп. Это не случайно, ведь маршруты прокладываются в сложных рельефных, климатических и иных условиях, требующих самых сложных средств страховки, большого, порой запредельного физического и психологического напряжения.

К сожалению, не опубликовано данных о том, какое количество несчастных случаев вызвано незнанием особенностей препятствий. Но тем не менее, смело можно утверждать, что неотъемлемой частью успешного путешествия является планирование: разработка маршрута, поиск дополнительной информации о районе и препятствиях, выработка тактического плана, определение технических приёмов и средств. То есть, наличие полной информации о препятствиях маршрута поможет безаварийно совершать путешествия.

Перевалы — основное препятствие любого горного, а часто и пешеходного, путешествия. Очень часто руководители походов в своих отчетах делают обособленные от остального текста описания перевалов. Потребность в таких материалах возникла из трудностей, с которыми сталкивается любой руководитель группы при подготовке своего маршрута. Выбрать из того или иного отчета информацию о перевале совсем не просто. Разные авторы дают резко различающиеся по полноте и даже по достоверности сведения. Зачастую они носят не столько технический, сколько литературный характер. В них отсутствуют конкретные сведения о предстоящем пути, о необходимой тактике и технике движения. 

Всё чаще горные и пешеходные туристы на своих маршрутах совершают восхождения на вершины. При этом банка данных о туристских маршрутах на вершины практически не существует. Ориентироваться здесь можно на классифицированные альпинистские маршруты (5). При этом следует помнить, что методики определения трудности маршрута у туристов и альпинистов значительно отличаются. Единая Всероссийская спортивная классификация туристских маршрутов (ЕВСКТМ) (2) также предлагает оценивать восхождения на вершины на основании перечня классифицированных вершин или изложенной в нём экспертной методики. Такое решение явно связано с отсутствием банка данных о «туристской» классификации восхождений на вершины. 

Составление банка данных, паспортизация перевалов и «туристских» маршрутов на вершины по единой форме, поможет качественно повысить уровень информации о препятствиях на маршруте, и, как следствие, поможет безопаснее проходить маршруты.

Туристско-спортивным союзом России (ТССР) разработана и утверждена форма «Паспорт перевала, траверса, вершины или каньона» (1).

В данной работе составлены паспорта препятствий (по форме ТССР), пройденных на горном маршруте 3 к.с. по Центральному Кавказу (Приэльбрусье). Это перевал Аджикол перевал Семеновского, перевал Киллар, перевал Джикаугенкез Северный.

По данным, имеющимся у руководителя группы, паспорта на перевалы Аджикол и Джикаугенкез Северный составлены впервые. При этом, информация об этих перевалах в общедоступных источниках (библиотеки отчётов, интернет…) отсутствует практически полностью.

Таким образом, данная работа устраняет определённый пробел и предоставляет стандартизированную информацию о препятствиях маршрута.

Педагогические и познавательные цели заключались в том, что для участников нашей группы работа по паспортизации препятствий маршрута способствовала углублённому изучению характеристик препятствий, пониманию тактических особенностей, технических приёмов и средств, применяемых при преодолении перевалов и вершин. Это в свою очередь способствовало повышению дисциплины, самоконтроля и ответственности каждого участника за безопасное прохождение маршрута.

2. Методика работы.

Для выполнения поставленной задачи была принята следующая методика работы.

За основу принята форма паспорта утверждённая ТССР.

В подготовительный период, до выхода на маршрут были изучены отчёты туристских групп по району похода, имеющиеся в библиотеке ФСТ-ОТМ, в библиотеке МосГорСЮТур, в библиотеке МКК ДДЮТЭ, в библиотеке скаутского клуба «Братеево», в интернете, а также путеводитель «Эльбрус и его отроги» и путеводитель «Приэльбрусье, Лекзыр, Адырсу».

Подобран и изучен картографический материал. В работе использовались карты:

— «Центральный Кавказ»,ГОСГЕОДЕЗИЯ СССР, Фогилев Э.А., Ставрополь, 1991 г., М 1:100 000;

— «Альпбаза Джайлык», ТОО «АРКТОС» и «Темп», Москва, Ляпин В.Г., 1999 г., М 1:50 000;

· «Эльбрус» (подготовка к изданию Ляпин В.Г.), М 1:50 000.

· «Центральный Кавказ» (подготовка к изданию Ляпин В.Г.), М:25 000.

Получены консультации по перевалам маршрута у квалифицированных туристов (Харченко А.Ф. — м.с. по туризму, Ляпин В.Г. — м.с. по туризму, Алексеев А.А. – м.с. по туризму, Расторгуев М.В. – мастер спорта по туризму, Александров Н.В.- к.м.с. по туризму по выполнению). Полученные данные обобщены, систематизированы и занесены в составляемые паспорта. Также была изучена и вся литература, подобранная нами по теме работы.
Проделать такой объём работы одному или двум участникам довольно трудно, поэтому на этом этапе в работе принимали участие все члены группы. Полученные сведения обрабатывались и систематизировались авторами данной работы.

В период движения по маршруту: разрабатывался тактический план преодоления каждого препятствия (с учётом конкретных погодных условий, состояния группы, резерва времени и т.п.), определялись необходимые технические приёмы и средства, порядок движения. После преодоления препятствия составлялось техническое описание и необходимые данные заносились в проект паспорта перевала. Эту работу участники группы выполняли поочерёдно.

В заключительный период, после прохождения маршрута, составленный текст паспортов был дополнен фотографиями и схемами. Эту работу в основном объёме проделывали авторы. Паспорта были представлены в МКК МосГорСЮТур и МКК ФСТ-ОТМ для рецензии и решения по их использованию.

Приведём основные понятия, связанные с темой работы.

Под понятием «перевал» в горном туризме понимается место пересечения хребта или его отрога из одной долины в другую. Преревальная точка может не совпадать с самой низкой точкой водораздела (2). 

В спортивном туризме приняты 6 полукатегорий трудности перевалов – от 1А до 3Б. Перевалы проще 1А к. сл. называются некатегорированными (н.к.). (2).

В перечне «Высокогорные перевалы” (4) и “Перечне классифицированных перевалов среднегорья” (неиздан, утверждён в 1985 году) для каждого перевала указываются его местоположение, название, высота над уровнем моря, категория трудности для разных времен года, реки и ледники по обеим сторонам перевала, особенности прохождения, препятствия, опасности. Категория трудности для каждого перевала периодически переоценивается.

Действующая методика «оценки трудности перевалов» (2) без существенных изменений применяется более 30 лет. Разработал методику Ю.В. Гранильщиков.

Таблица оценки трудности перевалов

	Категория

трудности

перевала
	Характер наиболее сложных участков пути
	Техника и условия передвижения
	Общее время преодоления перевала. Кол-во точек страховки (n). Длинна определяющего участка (I).
	Необходимое специальное снаряжение

	1А
	Простые, осыпные, снежные и скальные склоны крутизной до 30(; пологие (до 15() ледники без трещин; крутые травянистые склоны, на которых возможны участки скал, обычно наличие троп на подходах.
	Простейшая индивидуальная техника передвижения; самостраховка альпенштоком или ледорубом. При переправах через реки на подходах может потребоваться страховка с помощью веревки. Ночевки, как правило, в лесной или луговой зоне.
	Несколько часов.

n = 0

I = 0
	Обувь на нескользкой подошве, альпенштоки, страховочные пояса (грудные обвязки) и карабины на каждого участника. 1-2 основные веревки на группу.

	1Б
	Несложные скалы, снежные и осыпные склоны средней крутизны (от 20 до 45(), а в некоторые годы и участники льда на склонах, обычно покрытые снегом: закрытые ледники с участками скрытых, трещин.
	Простейшая коллективная техника: одновременное движение в связках по склонам и закрытым ледникам. Навеска перил на склонах и при переправах. Возможны ночевки на границе ледниковой зоне.
	Не более одного дня.

n = до 5

I = до 40-50 м.
	Ботинки на рифленой подошве, альпенштоки и ледорубы (1-2 ледоруба на группу обязательно), страховочные системы и карабины на каждого участника. По одной основной веревке на каждых 3-4 человек. Крючья скальные и ледовые (3-4 на группу), скальный и ледовый молоток.

	2А
	Скальные, снежные, ледовые склоны средней крутизны (от 20 до 45(); закрытые ледники и закрытые ледопады.
	Более сложная индивидуальная и коллективная техника, попеременная или групповая (перильная) страховка, использование “кошек” или рубка ступеней; может понадобиться крючьевая страховка. Возможны ночлеги в ледниковой зоне.
	Не более суток.

n = 5-10

I = до 80-100 м.

(2-3 веревки подряд)
	Кроме перечисленного для перевалов 1Б к.т. ледорубы и “кошки” на каждого участника, крючья в необходимом количестве и ассортименте. По одной веревке на каждых 2-3 человек.

	2Б
	Крутые (свыше 45() снежные, ледовые и скальные склоны средней сложности, возможны короткие (до 10-15 м.) стенные участки; ледопады средней сложности.
	Применение всего наиболее распространенного арсенала технических приемов: перильная или попеременная страховка, применение крючьев, движение первого на подъеме, а последнего на спуске без рюкзака, раздельный подъем и спуск рюкзаков; спуск по веревке (“дюльфер”). Как правило, неизбежны ночлеги в ледниковой зоне.
	Не менее суток.

n = 5-20

I = до 200 м.

(3-5 веревок подряд)
	Кроме перечисленного для перевалов 2А к.т.,: тормозные устройства для, спуска по веревке и (желательно) зажимы для подъема. Вспомогательные веревки, петли, расходные концы веревок и крючья для спуска.

	3А
	Крутые (от 45 до 65() снежные, ледовые и скальные склоны значительной протяженности; стенные участки до 1-2 веревок подряд; сложные ледопады..
	Применение разнообразных приемов передвижения и страховки на протяженных участках, включая применение искусственных опор, лесенок, якорей и т.п. Обычно необходима предварительная разведка и обработка маршрута. Тактика приобретает преобладающее значение. Неизбежны неоднократные ночлеги в ледовой зоне. Организация бивака может потребовать больших затрат времени и сил.
	До двух суток.

n = 10-40

I = от 200 до 500 м.

(до 10 веревок подряд)
	Кроме перечисленного выше снаряжения, зажимы для подъема по веревке; возможно использование основных и вспомогательных веревок увеличенной длинны; может потребоваться применение лесенок, закладок и крючьев, извлекаемых при спуске.

	3Б
	То же, что и для 3А, но при большей протяженности сложных участков, разнообразном их характере или предельной сложности, включая стены крутизной 60( и более.
	Необходимость практически непрерывной взаимной и групповой страховки в течение многих часов и даже суток; специальной, рассчитанной на преодоление данного перевала, подготовки; отличного владения техникой всеми участниками; безупречной тактики. Возможно отсутствие мест для ночевок, что требует организации “сидячих” или “висячих” биваков.
	Не менее двух суток.

n = более 30

I = 500 м. и более

(более 10 веревок подряд)
	То же, что и 3А. Может потребоваться снаряжение, специально подготовленное для преодоления конкретного перевала.


Примечание к таблице оценки трудностей перевалов:

1. Приведенные в графах 2, 3 и 4 техническая сложность участков и способы их преодоления характерны только для данной категории трудности перевалов и не встречаются при преодолении перевалов предыдущих категорий. Допускается наличие участков любой протяженности со сложностью, характерной для перевалов предшествующих категорий.

2. Под точками страховки подразумеваются места (позиции) закрепления и протравливания веревки с помощью ледоруба, крючьев с карабинами, скальных выступов, ледовых столбиков, через плечо, поясницу и т.п., необходимые для навески перил и для страховки идущего первым на подъеме и последнего при спуске.

3. Наличие потенциально опасных участков (камнепады, лавины, ледовые обвалы) не влияет на категорию трудности перевала и должно учитываться в тактике прохождения и в подборе снаряжения.

4. Для прохождения перевалов любой категории трудности в зимних условиях или при глубоком снеговом покрове на склонах дополнительно требуется иметь: лавинные шнуры (20 м.) на каждого участника и лавинные лопаты по одной на каждых 2-3 человек.

Форма паспорта: препятствий утверждена ТССР. Распространение туристско-спортивным союзом формы паспорта и на вершины даёт основания применить методику, разработанную для оценки трудности перевалов, и для оценки трудности «туристских» восхождений на вершины.

Паспорт перевала, траверса, вершины или каньона.

	Район
	

	Хребет, массив, река
	

	Название
	

	Высота, м
	

	Категория

трудности
	Лето
	

	
	Зима
	

	
	Межсезонье
	

	1. 
	Местонахождение на хребте, отроге, реке (север-юг, запад-восток)
	

	2. 
	Что соединяет и связывает
	

	3. 
	Кем назван, когда, в честь чего (кого), что означает
	

	4. 
	Сведения о первопрохождении препятствия (с разных сторон)
	

	5. 
	Печатный или рукописный источник сведений (отчет – место хранения, №, вид туризма, автор, к.с., №стр., или фото, литература)
	

	6. 
	Количественные характеристики:
	Общее время прохождения (час)
	

	7. 
	
	Время спуска (час)
	

	8. 
	
	Время подъема (час)
	

	9. 
	
	Время движения

со страховкой
	Попеременной
	

	10. 
	
	
	Одновременной
	

	11. 
	
	Количество пунктов страховки (ориентир.)
	

	12. 
	
	Частота прохождения (ориентир.)
	

	13. 
	
	Преимущественное направление прохождения
	

	14. 
	Условия при которых изменяется категория трудности
	

	15. 
	Описание прохождения
	

	16. 
	Рельеф по участкам пути
	

	17. 
	Протяженность, крутизна, время прохождения участков
	

	18. 
	Требования к организации движения и страховки
	

	19. 
	Возможные опасности и меры безопасности (выделить особо)
	

	20. 
	Рекомендуемое специальное снаряжение на группу
	

	21. 
	Возможные и рекомендуемые места ночлега
	

	22. 
	Информация о ЧП и аварийных ситуациях, известных автору
	

	23. 
	Фамилия, имя, отчество автора описания
	


По возможности, к описанию прикладываются:

5. Кроки (схемы) – 1 лист 11 формата, желательно М 1:25000 с указанием ледников, ледопадов, морен и др. элементов рельефа, путь движения и места ночлегов и базовых лагерей;

6. Рисунки с разных сторон препятствия ½ листа 11 формата с указанием рельефа — протяженности, крутизны и т.д., рекомендуемые пути движения.

Отдельные пункты паспорта заполняются только при наличии у автора информации.

Кроки: выполняется от руки на основе фото, рисунков в условных обозначениях. Ориентировочный масштаб: в 1 см - 250 м. Концы соответствующих этапов обозначаются на нитке маршрута кружками и знаками ночлегов. В характерных точках маршрута проставляются высотные отметки. Окружающая маршрут ситуация - гребни, вершины, перевалы и т.п.- наносится с возможно большей полнотой.

Схема: рисуется ориентировочно в масштабе 1:100 000 с теми же условными обозначениями. 

Описание пути: выполняется отдельно для обоих направлений, желательно при оптимальных условиях. Приводятся условия и варианты прохождения в отличной от оптимальной снежно-ледовой обстановке, с указанием в ссылке источника полученных сведений. Для описания весь путь через перевал разбивается на этапы, каждый из которых характерен определенными достаточно однообразными условиями пути или приемами передвижения. Границы этапов отображаются на всех иллюстративных материалах - схемах, кроки, фото под одними и теми же номерами. Участки пути в описании характеризуются ориентирами, протяженностью, крутизной и характером поверхности, сложностью и способами их преодоления.

Описание каждого дня начинается с указания оптимального и допускаемого (в скобках) времени выхода с бивуака и оканчивается итогами (количество переходов, требуемое время движения группы и обработки пути, чистое ходовое время, протяженность, достигаемые набор и потеря высоты). При описании техники передвижения и страховки обязательно приводятся количество крючьев, основные места их забивки, количество веревок в перилах и при попеременной страховке (с указанием длины веревки). Описание пути в обратном направлении дается полностью от начального до конечного пункта и может быть выполнено только группой (автором), которая прошла его в этом направлении. До этого на страницах, предназначенных для будущего подробного описания обратного пути, делаются краткие рекомендации о времени движения, установки бивуаков и т.п. Такие же предварительные рекомендации наносятся в условных обозначениях на карты, кроки и рисунки.

Фото или рисунки: приводятся в минимально необходимом количестве. На них должен быть отображен перевал (т. е. верхняя его часть, являющаяся собственно перевалом) от цирка или ледника до седловины с обеих сторон, а также фрагменты наиболее сложных мест. Формат изображения 9х12 или 10х15 см. Идеальным случаем следует считать тот, когда перевал отображен на 2-4 фотографиях или рисунках. Для этого при фотографировании перевалов рекомендуется пользоваться длиннофокусной оптикой, снимая с большого расстояния.

Рисунки с фотографий выполняются с использованием тех же условных изображений, что кроки и схема. Несмотря на кажущуюся примитивность таких рисунков, они вполне достаточны для определения встречаемых на маршруте элементов окружающего рельефа и привязки рекомендованной линии маршрута к местности. В то же время рисунки доступны для выполнения любому туристу, даже не владеющему искусством рисования, и легко копируются как от руки, так и методами светокопий. Конечно, использование их не исключает необходимости в определенных случаях изучения подлинных фотографий, на которых изображена местность.

3. Результаты работы.

3.1 Паспорт перевала Аджикол (радиально).

	Район
	Центральный Кавказ 

	Хребет, массив, река
	 Северо-западный отрог вершины Каярта

	Название
	Панорамный Аджикол.

	Высота, м
	3*00*

	Категория

трудности
	Лето
	1А

	
	Зима
	Данных нет

	
	Межсезонье
	Данных нет

	1. 
	Местонахождение на хребте, отроге, реке (север-юг, запад-восток)
	К северо-западу от вершины Аджикл.

	2. 
	Что соединяет и связывает
	Ущелье Аджикол (долина Тютюсу) – ледник Каярта.

	3. 
	Кем назван, когда, в честь чего (кого), что означает
	По названию ближайшей вершины. 

	4. 
	Сведения о первопрохождении препятствия (с разных сторон)
	Сведений нет.

	5. 
	Печатный или рукописный источник сведений (отчет – место хранения, №, вид туризма, автор, к.с., №стр., или фото, литература)
	Перевал отмечен на карте Ц. Кавказа (составитель Ляпин В.Г.), Упомянут в книге Алексееве А.А. «Южнее Баксана». 

В этих источниках указана кат. тр. 1А*.

	6. 
	Количественные характеристики:
	Общее время прохождения (час)
	10 часов.

	7. 
	
	Время подъема (час)
	5 часов 10 минут

	8. 
	
	Время спуска (час)
	3 часа

	9. 
	
	Время движения

со страховкой
	Самост​раховка
	1 час 50 мин

	10. 
	
	
	Поппере​менной
	Нет

	11. 
	
	
	Одновре​менной
	Нет

	12. 
	
	Количество пунктов страховки (ориентир.)
	Нет

	13. 
	
	Частота прохождения (ориентир.)
	Нет сведений

	14. 
	
	Преимущественное направление прохождения
	Нет.

	
	Условия при которых изменяется категория трудности
	При большом количестве снега ущелье Аджикол лавиноопасно!



	
	

	15. 
	Описание прохождения
	1. От р. Тютюсу идём к ущ. Аджикол – тропы нет, склон до 25-30º. Фото 1.

2. От входа в ущелье Аджикол поднимаемся правым бортом вдоль ручья по травянистым, осыпным склонам со снежниками до развилки. Крутизна до 35º. Фото 2.

3. От развилки движение левым бортом правого истока до конечной морены ледника Аджикол. Травянистые и осыпные склоны 10-20º. Фото 3.

4. Подъём на конечную морену ледника Аджикол по осыпному склону до 30º. Фото 4.

5. Подход по морене к леднику Аджикол. На морене возможен бивак. Фото 5.

6. Далее движемся по закрытому леднику без трещин.

7. Подъём на перевал по осыпному склону. Мелкая и средняя живая осыпь до 35º. Фото 6.

8. Спуск по пути подъёма.

	16. 
	Рельеф по участкам пути
	1. Травянистый склон в лесу, травянисто-каменистый склон выше границы леса

2. Травянистые и осыпные склоны.

3. Травянистые и осыпные склоны.

4. Осыпная морена (подъём).

5. Осыпная морена (подход к леднику).

6. Закрытый ледник без трещин.

7. Мелкая и средняя осыпь.

	17. 
	Протяженность, крутизна, время прохождения участков
	1. 15 минут поднимались через лес, склон до 25º, далее 10 минут до начала ущелья (склон до 30º).

2. 1 час 10 минут до развилки (склоны до 35º).

3. 1 час 40 минут подход до морены (склоны до 20º). 

4. 45 минут – подъём на морену (склон до 30º).

5. 35 минут – подход к леднику (до 10º).

6. 35 минут – подход по леднику под взлёт на перевал (склон до 10º).

7. 40 минут, склон до 35º, набор высоты 250 м.

	18. 
	Требования к организации движения и страховки
	Достаточно самостраховки ледорубом или альпенштоком. 

	19. 
	Возможные опасности и меры безопасности (выделить особо)
	Камнепадоопасны: ущелье Аджикол (до ледника), взлёт на перевал. 

Меры безопасности: каски, движение плотной группой, исключить хождение друг над другом. При спуске-подъёме по перевальному взлёту возможно движение шеренгой.

	20. 
	Рекомендуемое специальное снаряжение на группу
	Ледоруб или альпеншток, солнцезащитные очки, перчатки или рукавицы каждому участнику.

	21. 
	Возможные и рекомендуемые места ночлега
	Хорошая стоянка в лесу у реки Тютюсу. Высота 2450 м.

Бивачные площадки на морене ледника Аджикол. Высота 3300 м.

	22. 
	Информация о ЧП и аварийных ситуациях, известных автору
	Нет сведений

	23. 
	Фамилия, имя, отчество автора описания
	Устинов Сергей Владимирович, Матосов Михаил Викторович.


 3.2 Паспорт перевала Семеновского (радиально).

	Район
	Центральный Кавказ

	Хребет, массив, река
	Хребет Адырсу.

	Название
	Семеновского.

	Высота, м
	3850 м.

	Категория

трудности
	Лето
	2А

	
	Зима
	2А

	
	Межсезонье
	2А

	1. 
	Местонахождение на хребте, отроге, реке (север-юг, запад-восток)
	К угу от вершины Кенчат. Экспозиция склонов северо-запад — юго-восток.

	2. 
	Что соединяет и связывает
	Ледник Тютю (долина р. Тютюсу) и ледник Джайлык.

	3. 
	Кем назван, когда, в честь чего (кого), что означает
	В честь первого председателя ОПТЭ Семеновского В.Л..

	4. 
	Сведения о первопрохождении препятствия (с разных сторон)
	В 1971 году туристами из Новочеркасска, руководитель 

В. Овсянников.

	5. 
	Печатный или рукописный источник сведений (отчет – место хранения, №, вид туризма, автор, к.с., №стр., или фото, литература)
	Книга – «Южнее Баксана». Алексеев А.А., 2005 г.

Отчёты библиотеки ФСТ-ОТМ. Руководитель Ключник А. 1999 г.

	6. 
	Количественные характеристики:
	Общее время прохождения (час)
	4 часа 50 минут

	7. 
	
	Время спуска (час)
	1 час 50 минут

	8. 
	
	Время подъема (час)
	3 часа.

	9. 
	
	Время движения

со страховкой
	Самост​раховка
	Нет

	10. 
	
	
	Попере​менной, перильной
	1 час 30 минут

	11. 
	
	
	Одновре​менной
	3 часа 20 мин.

	12. 
	
	Количество пунктов страховки (ориентир.)
	7

	13. 
	
	Частота прохождения (ориентир.)
	Снята записка годовалой давности..

	14. 
	
	Преимущественное направление прохождения
	НЕТ

	15. 
	Условия при которых изменяется категория трудности
	НЕТ

	16. 
	Описание прохождения
	1. От последнего удобного места ночёвки на ,морене ледника Тютю идём в связках по леднику  под перевальный взлёт. Фото 1.

2. Взлёт имеет две ступени. Преодолеваем по снежно-ледовому склону первую ступень правее (по ходу) заглаженных скал в связках. Фото 1, 2.

3. Подход в связках по леднику ко второй ступени. Фото 1, 2,.

4. Преодоление в связках (верхний участок – попеременная страховка) снежно-ледового, второго, участока взлёта. Выход на гребень через простые скалы левее (по ходу) седловины. Фото 1, 2.

5. Спуск к леднику Тютю от тура по снежному склону по перилам (80 м, 2 верёвки). Далее траверс вправо 25 м (перила) по снежному склону до линии подъёма. Спуск по пути подъёма – перила 55 метров (15 м+40 м), далее в связках. Фото 3, 4, 5.

	17. 
	Рельеф по участкам пути
	1. Пологий закрытый ледник.

2. Снежно-ледовый склон.

3. Пологий ледник.

4. Снежно-ледовый склон с участками скал.

	18. 
	Протяженность, крутизна, время прохождения участков
	1. Подход к началу взлёта (1-я ступень) – 40 минут.

2. Первая ступень взлёта – до 30º, 30 минут.

3. Подход под вторую ступень – 5 минут.

4. Вторая ступень взлёта – до 45º, 1 час 45 минут. Общий набор высоты от ледника до перевала – 400 м.

5. Спуск с перевала до бивака на морене ледника Тютю – 1 час 50 минут.

	19. 
	Требования к организации движения и страховки
	Движение по закрытому леднику – в связках. Подъём-спуск по перевальному взлёту – в связках, частично с попеременной страховкой, частично с перильной страховкой.

	20. 
	Возможные опасности и меры безопасности (выделить особо)
	При большом количестве снега, склоны могут быть лавиноопасны.

	21. 
	Рекомендуемое специальное снаряжение на группу
	При подъеме и спуске: ледоруб, каска, страховочная система,  солнцезащитные очки, перчатки или рукавицы, блокировка, 3 карабина, репшнур (для схватывающего) необходимы каждому участнику, основные верёвки одна на двух-трех человек, возможно понадобятся кошки и ледобуры (в зависимости от состояния склонов).

	22. 
	Возможные и рекомендуемые места ночлега
	Рекомендуемые: на морене ледника Тютю.

	23. 
	Информация о ЧП и аварийных ситуациях, известных автору
	Сведений нет.

	24. 
	Фамилия, имя, отчество автора описания
	Устинов Сергей Владимирович, Никишин Александр Сергеевич.


3.3 Паспорт перевала Киллар.

	Район
	Центральный Кавказ

	Хребет, массив, река
	хребет Адырсу

	Название
	Киллар

	Высота, м
	3850

	Категория

трудности
	Лето
	1Б

	
	Зима
	1Б

	
	Межсезонье
	1Б

	1. 2
	Местонахождение на хребте, отроге, реке (север-юг, запад-восток)
	Между вершинами Орелю и Кенчат. Экспозиция склонов запад - восток.

	2. 
	Что соединяет и связывает
	ледн. Западный Кенчат (долина Тютюсу) и ледник Южный Кенчат (долина Джайлык).

	3. 
	Кем назван, когда, в честь чего (кого), что означает
	В честь первовосходителя на вершину Восточного Эльбруса в 1829 году – Киллара Хаширова.

	4. 
	Сведения о первопрохождении препятствия (с разных сторон)
	Туристы из Москвы в 1935 году, руководитель Л. Вегенер.

	5. 
	Печатный или рукописный источник сведений (отчет – место хранения, №, вид туризма, автор, к.с., №стр., или фото, литература)
	Книга – «Южнее Баксана» А.А.Алексеев, 2005 г.

Книга – “Приэльбрусье, Лекзыр, Адырсу” Ю.В.Гранильщиков, Алексеев.А.А. 

Отчёты библиотеки ФСТ-ОТМ, библиотеки Мосгорсютур. (3 к.с. рук. Устинов С.В. – 2001 г., и др.)

	6. 
	Количественные характеристики:
	Общее время прохождения (час)
	6 часов 50 минут.

	7. 
	
	Время спуска (час)
	2 часа 20 минут.

	8. 
	
	Время подъема (час)
	4 часа 30 минут.

	9. 
	
	Время движения

со страховкой
	Самост​раховка 
	30 минут

	10. 
	
	
	Поппере​менной
	Нет.

	11. 
	
	
	Однов​ременной
	4 часа 50 мин.

	12. 
	
	Количество пунктов страховки (ориентир.)
	Нет

	13. 
	
	Частота прохождения (ориентир.)
	Несколько раз за сезон.

	14. 
	
	Преимущественное направление прохождения
	НЕТ

	15. 
	Условия при которых изменяется категория трудности
	НЕТ

	16. 
	Описание прохождения
	1. По закрытому леднику Тютю подходим к морене ледника Западный Кенчат. Фото 1.

2. По морене движемся к левому (по ходу) краю ледника Западный Кенчат. Фото 2.

3. По леднику Западный Кенчат в связках подходим под взлёт к перевалу. Линия движения по леднику: начало – в левой (по ходу ) части, в средней части ледника – ближе к середине, в верхней части ледника – от середины в направлении подъёма на перевал. Фото 3.
4. Подъём по перевальному взлёту левее (по ходу) седловины. (На седловине карниз в сторону ледника Западный Кенчат). Фото 4.

5. Спуск по короткому перевальному взлёту (связки) на ледник Южный Кенчат.  Фото 8.

6. Движение по леднику Западный Кенчат (связки). Фото 9, 10.

7. Движение по морене ледника Южный Кенчат.

8. Спуск со ступени в долине Кенчат к Килларским ночёвкам. Фото 11.

	17. 
	Рельеф по участкам пути
	1. Пологий, закрытый ледник.

2. Морена с участками снежников.

3. Закрытый ледник, просматриваются зоны трещин.

4. Снежный взлёт на перевал. Седловина перевала перекрыта карнизом в сторону ледника Западный Кенчат.

5. Короткий снежно-ледовый склон к леднику Ю. Кенчат.

6. Закрытый ледник Ю. Кенчат.

7. Осыпная морена, тропа.

8. Тропа на скально-осыпном склоне.

	18. 
	Протяженность, крутизна, время прохождения участков
	1. 40 минут, пологий ледник.

2. 40 минут, морена до 20º.

3. 2 часа 40 минут, 2-3 км, постепенный набор высоты в 400 м.

4. 30 минут, крутизна до 35º, набор высоты около 100 м.

5. Крутизна до 35º, высота 10-15 м.

6. Крутизна до 30º, протяжённость – ок 2 км, 1 час.

7. Крутизна до 35º, 40 минут.

8. Крутизна до 35º, 40 минут

	19. 
	Требования к организации движения и страховки
	При движении по ледникам необходимы связки. При подъёме по перевальному взлёту возможно применение перил, возможно использование кошек (в зависимости от состояния склона).

	20. 
	Возможные опасности и меры безопасности (выделить особо)
	При большом количестве снега, склоны могут быть лавиноопасны. 

	21. 
	Рекомендуемое специальное снаряжение на группу
	Ледоруб, солнцезащитные очки, перчатки или рукавицы, каска, страховочная система, блокировка, 2-3 карабина, репшнур (для схватывающего) необходимы каждому участнику, основные верёвки одна на двух-трех человек.

	22. 
	Возможные и рекомендуемые места ночлега
	Рекомендуемые: на морене ледника Западный Кенчат, на терросе ниже 1-й ступени в долине Кенчат.

Возможные: на морене ледника Тютю.

	23. 
	Информация о ЧП и аварийных ситуациях, известных автору
	Сведений нет

	24. 
	Фамилия, имя, отчество автора описания
	Устинов Сергей Владимирович, Назаркин Максим Александрович.


3.4 Паспорт пере6вала Джикаугенкез Северный.

	Район
	Центральный Кавказ

	Хребет, массив, река
	хребет Кыртык.

	Название
	Джикаугенкез Северный

	Высота, м
	3550

	Категория

Трудности
	Лето
	1Б

	
	Зима
	1Б

	
	Межсезонье
	1Б

	1. 
	Местонахождение на хребте, отроге, реке (север-юг, запад-восток)
	К северу от перевала Джикаугенкез. Экспозиция склонов северо-запад юго-восток.

	2. 
	Что соединяет и связывает
	Долину Кыртык и ледник Джикаугенкез.

	3. 
	Кем назван, когда, в честь чего (кого), что означает
	Название перевала предложено в данной работе.

	4. 
	Сведения о первопрохождении препятствия (с разных сторон)
	Описаний не найдено. Описан в отчёте о походе 3 к.с. туристов клуба «Смена»  Московской школы 985, руководитель Устинов С.В. (на основе которого составлен паспорт).

	5. 
	Печатный или рукописный источник сведений (отчет – место хранения, №, вид туризма, автор, к.с., №стр., или фото, литература)
	Книга – “Эльбрус и его отроги” А.А.Алексеев

Книга – “Приэльбрусье, Лекзыр, Адырсу” Ю.В.Гранильщиков.

Отчёты библиотеки ФСТ-ОТМ, Мосгорсютур. (2 к.с. рук. Устинов С.В. 1994, 2001 г и др…)

	6. 
	Количественные характеристики:
	Общее время прохождения (час)
	2 часа

	7. 
	
	Время спуска (час)
	20 мин.

	8. 
	
	Время подъема (час)
	1 час 40 мин.

	9. 
	
	Время движения

со страховкой
	Самост​раховка 
	50 мин.

	10. 
	
	
	Поппере​менной
	Нет

	11. 
	
	
	Однов​ременной
	Нет

	12. 
	
	Количество пунктов страховки (ориентир.)
	Нет

	13. 
	
	Частота прохождения (ориентир.)
	Несколько раз за сезон..

	14. 
	
	Преимущественное направление прохождения
	НЕТ

	15. 
	Условия при которых изменяется категория трудности
	НЕТ

	16. 
	Описание прохождения
	1. От бивака на месте разрушенного посёлка геологов идём по дороге в напралении на юго-запад.  Фото 1.

2. После заброшенной штольни направление дороги – на запад. По дороге подходим под перевальный взлёт. Фото 2, 4.

3. Перевальный взлёт преодолевали 30 минут с самостраховкой альпенштоком. Склон осыпной, крутизной до 30º. Фото 1, 2.

4. Спуск по осыпному (живая осыпь) склону крутизной до 35º. Имеются снежники. Под камнями возможен лёд. Высота спуска – 250 м. Фото 6.

	17. 
	Рельеф по участкам пути
	1. Дорога по каменистому склону.

2. Дорога по каменистому склону.

3. Мелкая и средняя осыпь.

4. Мелкая и средняя осыпь со снежниками.

	18. 
	Протяженность, крутизна, время прохождения участков
	1. + 2. Протяженность около 3 км. Шли 1 час 10 минут.

3.Крутизна до 30º, набор высоты – 90 м.

4.Крутизна до 35º, перепад высоты – 250 м, спускались 20 минут

	19. 
	Требования к организации движения и страховки
	Движение по дороге свободным темпом в пределах видимости. Спуск-подъём – движение плотной группой с самсостраховкой альпенштоком, в касках.

	20. 
	Возможные опасности и меры безопасности (выделить особо)
	Камнепад на спуске со склонов слева от линии спуска.

	21. 
	Рекомендуемое специальное снаряжение на группу
	Ледоруб или альпеншток, солнцезащитные очки, перчатки или рукавицы, каска.

	22. 
	Возможные и рекомендуемые места ночлега
	Рекомендуемые: на месте разрушенного посёлка геологов.

Возможные: у брошенной штольни..

	23. 
	Информация о ЧП и аварийных ситуациях, известных автору
	Сведений нет.

	24. 
	Фамилия, имя, отчество автора описания
	Устинов Сергей Владимирович, Миллер Дмитрий Юрьевич.


4.Выявленные особенности в краеведческой характеристике района, познавательное значение выполненой работы.

В ходе подготовки к данной работе участники группы изучили форму паспорта препятствия, методику категорирования перевалов, отчеты о походах по району путешествия, путеводитель с описанием перевалов.

На маршруте участники группы поочерёдно составляли технические описания пройденных препятствий и заполняли паспорт препятствия по итогам его прохождения. По возможности, на маршруте, собирали дополнительную информацию о препятствиях.

В результате такой работы мы имели всю доступную информацию о препятствиях, что позволило правильно спланировать и уверенно пройти маршрут.

К особенностям паспортизации препятствий района похода следует отнести следующее:

— Приэльбрусье популярный район туризма;

— Паспорта по форме ТССР на перевалы этого района до настоящего времени практически не составлялись;

— Паспорта на вершины района по форме ТССР не составлялись;

— Наряду с популярными и хорошо известными маршрутами в районе имеются малопосещаемые долины и перевалы техническая информация о которых практически отсутствует;

5. Использование на маршруте собранной информации.

Качественная информация о препятствиях маршрута необходима любой группе для максимально безопасного прохождения маршрута. На основе этой информации:

— разрабатывается и осуществляется тактический план прохождения маршрута (до похода и в походе);

— разрабатывается и осуществляется тактический план преодоления каждого препятствия (до похода и в походе);

— определяются технические приёмы и средства, необходимые для безопасного преодоления препятствий (до похода и в походе);

Отметим, что в походе и тактический план осуществления маршрута, и тактический план преодоления препятствия может и должен корректироваться в зависимости от погодных условий, состояния группы, состояния склонов, дополнительной информации о препятствиях и пр. Эти же причины могут повлиять и на выбор технических приёмов и средств, необходимых для преодоления препятствия.

Таким образом, собранная нами информация о препятствиях на маршруте использовалась постоянно, на её основе решались отмеченные выше задачи.

Кроме того, работа участников группы по составлению на маршруте паспортов перевалов и вершин способствовала лучшему пониманию необходимости принимаемых решений, и как следствие, способствовала повышению дисциплины, ответственности и самоконтроля.

6. Выводы и практические рекомендации.

Составлены паспорта по форме ТССР пройденных четырёх перевалов Центрального Кавказа (район Приэльбрусье) (по нашим сведения впервые).

Паспорта представлены в МКК МосГорСЮТур, МКК ФСТ-ОТМ для дальнейшего использования в работе.

Создание банка паспортов туристских препятствий – важная задача, стоящая перед маршрутными комиссиями и другими туристскими организациями.

Предлагаем МКК МосГорСЮТур рекомендовать всем туристским группам на своих маршрутах проводить паспортизацию пройденных препятствий.

По мере накопления данных рекомендуем МКК организовать работу по анализу, систематизации и использованию паспортов.

Рекомендуем МКК организовать размещение электронных версий паспортов в ИНТЕРНЕТ (электронная версия данных паспортов имеется).
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