 Немецкая канатная дорога.
На Кольском полуострове в годы Великой Отечественной войны действовало уникальное в мировой военной истории сооружение – подвесная канатная дорога, которая связывала Печенгу со Старой Титовкой, а оттуда ветви уходили на Западную Лицу и п-ов Средний. Ее протяженность с учетом всех ответвлений к 1944 г. Составляла 55-60 км.

Причиной создания «дороги» стали проблемы со снабжением линии фронта, которые возникли у немцев осенью и зимой 1941-42 гг.

Единственная грунтовая дорога (так называемая Russenstrasse) с нумерацией километров от Петсамо, расширенная, улучшенная и приспособленная для передвижения войск, протянувшаяся от Старой Титовки и далее до Западной Лицы,  не отвечала растущим потребностям стабилизировавшегося в ту пору фронта в боеприпасах, топливе, стройматериалах, фураже и продовольствии. Для расчистки дороги от снежных заносов привлекались многочисленные  тыловые подразделения, однако они часто с этой задачей не справлялись, и тогда приходилось использовать для этой цели боевые подразделения. Не приносили ощутимой пользы ни снегозащитные заборы, ни даже специальные снегоуборочные машины, привезенные из далеких Альп.

У всех в памяти было еще свежо крушение левого берега р. Печенга в районе Парккина (28.09.41) в результате бомбардировки моста советскими самолетами. Этот оползень уничтожил единственный мост, и снабжение фронта было полностью нарушено.
Общепризнано, что идея постройки подвесной канатной дороги принадлежит командиру 6-й горнострелковой дивизии Фердинанду Шернеру (в ту пору генерал-майору). Одной из характерных черт характера этого командира были не только привычка выдвигать неординарные идеи, но и способность претворять их в жизнь. Изданный им приказ «Arktis ist nicht» («Арктика – это ничто»), ставший своеобразным боевым девизом для сражающихся войск, означал, в частности, что никакие трудности зимы не могут и не должны помешать делу своевременного и полного снабжения фронта всем необходимым. Радикальным решением этой проблемы и стало сооружение канатной дороги, работа которой не зависела от времени года, погодных условий и не требовала для своего функционирования привлечения огромных масс людей.

Весной 1942 года комплект канатной дороги был доставлен в Петсамо и в ходе лета ее монтаж и сборка были завершены. Дорога представляла собой систему из деревянных опор с верхними поддерживающими конструкциями, комплекта подвесных платформ двух видов ( в виде дощатой платформы и в виде ковша) и приводных механизмов с дизельными двигателями. Отправными и конечными пунктами дороги являлись станции перегрузки, где стояли и механизмы возврата троса, Вполне понятно, что не было одного большого троса, который действовал для всей линии. Дорогой была совокупность станций перегрузок, приводных механизмов и опор с комплектом подвесных платформ. Из Петсамо, где находилась станция отправки, грузы направлялись в Старую Титовку. Здесь они распределялись на два направления – в сторону фронта на перешейке и у полуострова Среднего. Конечная станция перегрузки и возврата на этом направлении находилась в начале подъема на перевал в 800 метрах от переезда через ручей Пьяный.
Второе направление – фронт в районе Западной Лицы. Этот фронт требовал больших материальных ресурсов, поэтому на 40,5 км Russenstrasse районе  перевала был создан промежуточный лагерь - база снабжения «Hilde»,где также находилась станция перегрузки. Отсюда грузы по канатной дороге через устье реки Западная Лица направлялись на главную базу снабжения войск «Лица». Здесь располагалась очередная станция перегрузки. Отсюда грузы подавались до конечной станции, которая находилась неподалеку в лагере базы снабжения «Betti».
Приводные механизмы представляли собой ущельные двигатели, которые приводили трос в движение с необходимой скоростью и усилием. Расположение опор и приводных механизмов было выбрано с учетом особенностей рельефа. Дорога  проходила преимущественно по лощинам, распадкам и ровным местам, но, по-возможности, ближе к грунтовой дороге. Это было необходимо для наблюдения за работой механизмов  дороги, а также для своевременного их обслуживания.

Стандартная опора представляла собой деревянный столб высотой от 5 до 8 м с металлической конструкцией наверху. Эта конструкция была легкоразборной и изготовлялась из металлического уголка размером 70х70 мм. Обычная опора несла на обеих сторонах по одинарной подвесной роликовой поддержке (на два ролика). Усиленная опора несла сдвоенную металлическую конструкцию и удвоенное число роликовых поддержек (с каждой стороны по 4 ролика). Для удобства обслуживания конструкции в столбы справа и слева через каждые 40 см вкручивались костыли с упором для ног. Опоры с помощью тросовых растяжек (от 4 до 8) фиксировались на месте установки.
Подвесные платформы двух типов навешивались на трос диаметром около 20 мм при помощи самозажимного замка. Конструкция замка имела в верхней части ролики и допускала при необходимости скатывание платформы по тросу под собственным весом. Платформа 1-го типа представляла собой ящик размером 0,7 на 1,2 м с низкими бортами. Рама ящика имела стропальные крючки, которые применялись при транспортировке длинномерных материалов (рельсов, бруса и т.д.). Вторым типом подвески был ковш объемом более 200 л, конструкция которого позволяла разгружать его путем самоопрокидывания. Эти ковши предназначались в основном для транспортировки сыпучих грузов.

От конечных станций и баз снабжения грузы направлялись к линии фронта при помощи подразделений вьючных животных и носильщиков. В этих же районах располагались медицинские подразделения и лазареты, откуда раненые направлялись по подвесной дороге в тыл. Туда же в Парккино, где находилось корпусное кладбище горных стрелков, отправлялись для захоронения и трупы погибших.
В таком виде эта система действовала до октября 1944 г., когда наступление советских войск навсегда освободило немцев от проблем снабжения своего фронта. В дальнейшем канатная дорога была за ненадобностью разобрана, причем первым делом разбиралось наиболее дефицитное имущество, столбы, тросы, ролики и ковши, которые использовались советскими войсками для своих нужд. Так, например, часть деревянных столбов от опор была использована для установки ЛЭП (причем в столбах были оставлены костыли). Тем не менее, в некоторых местах (в основном дальних от дорог) до сих пор сохранились нетронутыми многие части этого сооружения.

В настоящее время группой энтузиастов военной истории выдвинуто предложение о воссоздании небольшого фрагмента этой дороги в качестве своеобразной местной достопримечательности. В рамках этого же проекта предлагается собрать в одном месте сохранившиеся фрагменты станции перегрузки, а также установить несколько опорных конструкций с несущим тросом и подвесными платформами. Этот комплекс можно также сопроводить поясняющим щитом с краткой исторической справкой. Вероятное место установки – кафе «Титовка».
В истории этой канатной дороги очень много белых пятен. Так, до сих пор достоверно неизвестно само ее происхождение. Существует как минимум три версии. Первая гласит, что дорога была разобрана в Альпах и доставлена на Крайний Север. Согласно второй, гитлеровцы использовали имущество австрийских горных войск (в том числе и комплект дороги), доставшиеся им после присоединения Австрии к рейху в 1938 году. Третья версия называет строителем дороги фирму «Bleichert» из Лейпцига, специализирующуюся на подобном оборудовании. Принимая во внимание длину сооружения, более вероятна третья версия. Положение станций перегрузок неизвестно. По рассказам может сложиться впечатление, что у немцев вся линия фронта была «опутана» канатными дорогами. Истоки этих «легенд» берут свое начало еще в годы войны. Они также имеют как минимум два объяснения. Первое – это необычность самого сооружения, которое в годы войны было «у всех на устах». Второе объяснение таково, что эта дорога действительно была не единственной. Она была, так сказать «фронтовым комплексом». Но существовали и меньшие, полковые комплексы. Один из таких комплексов подвесной дороги длиной всего 600-700 м  был развернут и обслуживал немецкий опорный пункт «Обергоф», расположенный между Новой Титовкой и Пикшуевым. Она поднимала грузы от места окончания грунтовой дороги на опорный пункт и, скорее всего, приводилась в движение при помощи мускульной силы. Ее остатки также еще можно найти в тех местах.
Канатные дороги, сопровождавшие немецких горных стрелков, являются чисто северным уникальным явлением. Имеются сведения, что подобная канатная дорога была смонтирована немецкими войсками во время боев за Кавказ в районе Марухского перевала. Существуют даже показания советских пленных, которых по этой дороге отправляли в тыл немецких войск. Но эта дорога, хоть и построена в горах, не может сравниться ни по масштабам сооружения, ни по объему перевезенных грузов с той, что была построена на Крайнем Севере.
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