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8. Материальное обеспечение.

8.1. Специальное снаряжение.

Личное специальное снаряжение.

	1. Каска.

2. Спасжилет.

3. Гидрокостюм 
4. Перчатки.
5. Гермомешки – 2 шт



Каски использовали: каякеры при сплаве - всегда, экипажи катамаранов – при сплаве по рекам Бамбука и Витим. 
Спасжилеты использовались при сплаве постоянно всеми участниками и руководителями. Группа имела жилеты с набивными и надувными элементами плавучести фирмы «Тритон» и фирмы «Вольный Ветер». Все конструкции спасжилетов обеспечивали вертикальное положение человека в воде и удержание головы человека над поверхностью вспененной воды. 
Гидрокостюмы использовали из неопрена. Реальные условия сплава в данном походе по температуре воды и воздуха не требовали обязательного применения гидрокостюмов всеми участниками. Обычно гидрокостюмы использовали каякеры. Тем не менее, рекомендуем их иметь всем участникам будущих походов, а каякерам и байдарочникам – обязательно.
Перчатки использовали по необходимости (холодная погода, чувствительная кожа и пр.), в основном - «рабочие» с пупырышками со стороны ладони (наиболее дешёвые и доступные). Они удобные, но их прочности хватает на одну-две недели работы, а при интенсивном использовании они рвутся гораздо быстрее. Поэтому надо брать каждому участнику несколько пар. Это неудобно, но лучшего варианта по соотношению  «цена-качество-функциональность» нам пока неизвестно.

Гермомешки имели объём 80-120 литров и снабжены надёжной застёжкой. Рекомендуем обратить внимание на качество материала из которого изготовлены гермомешки. Важное качество – прочность материала к протиранию на сгибах и в других местах.
Общественное специальное снаряжение.

	1. Катамаран 4-х местный – 2 шт.

2. Катамаран 2-х местный – 2 шт.

3. Комплекты вёсел на каждый катамаран + 4 запасных весла = 16 шт.
4. Полиэтиленовые каяки – 2 шт.

5. Вёсла для каяков – 3 шт.
6. Спасконцы – 4 шт.
7. Ремнабор –  компл.

8. Подвесной лодочный мотор – 1 шт.




Катамаран 4-х местный «Фокс-400» московской фирмы «Рафтмастер». Катамаран снабжён дюралевым каркасом, что позволяет не губить на раму деревья. Кроме того, конструкцией катамарана предусмотрены защитные чехлы для багажа, который размещается на баллонах. Это довольно удобно. Дополнительно чехлы снабжены карманами на липучке, в которые можно положить полезные мелочи (верёвочки, скотч, карту, компас, тех описание и т.п). В качестве палубы (весь багаж на баллонах не помещается) использовали полотно из «тезы» с люверсами по периметру.
Этот катамаран надёжный и прочный, но довольно тяжёл. Вес вместе с рамой – около 60 кг. В данном походе вес судна имел значение при волоке. Не имея возможности взять на маршрут лёгкие (но, не в ущерб надёжности!) катамараны, мы заложили в график волока дополнительное время. Рекомендуем, по возможности, использовать на маршруте с волоком более лёгкие катамараны.
Катамараны 2-х местные фирмы «Тритон» и фирмы «Вольный ветер» «в очередной раз себя хорошо зарекомендовали (если забыть про трудности сборки-разборки «Тритона»). 

Вёсла использовались двух типов: с лопастью из углепластика и из пластика. Годятся любые.

Спасконцы - фирмы «Тритон». Спасконец размещался на каждом катамаране. Кроме того, планировали их использовали для организации страховки с берега. Случаев использования спасконцов не возникло.
Ремнабор – стандартной комплектации для водных походов. Помимо основного набора, на каждом судне имелись пассатижи, запасные затычки. На маршруте использовали запасную затычку, приклеили 2 заплатки на баллон от сидушки.

Подвесной лодочный мотор китайской фирмы «Sailor GM-T2.6» мощностью 2,6 л.с. показал себя капризным в регулировках. Сбои в его работе проявлялись в разрушении штифта, фиксировавшего гребной винт, в нарушении регулировок, что приводило к снижению мощности. Средний расход бензина марки А95 составил 1 л в час. Всего пройдено с применением мотора порядка 200 км. Расход бензина составил около 25 л (+ 0,6 л масла для двухтактного двигателя). Вес мотора – 10 кг.
Скорость сцепки из 4-катамаранов при движении на подвесном моторе составила:

-4-6 км\час при движении по озеру;

- до 6-9 км\час при сплаве по Нижней Ципе. 

Отталкиваясь от полученного опыта, можно рекомендовать использовать на маршруте более надёжный (по возможности) подвесной мотор.
Таким образом, на маршруте специальное снаряжение использовалось по назначению практически в полном объёме.
С учётом сделанных замечаний, рекомендуем группам, планирующим аналогичные маршруты, наш подход в подборе специального снаряжения.
8.2. Особенности группового снаряжения.

В походе по рекам Ципа, Бамбуйка, Витим наша группа имела стандартный набор группового снаряжения для водных походов 3-4 к.с. В этот набор у нас входит и материал (полиэтилен) для изготовления походной бани. В магазинах с недавних пор в продаже имеются специальные палатки-бани. Они удобнее и практичнее. 
Для приготовления рыбы мы брали компактную коптильню и противень. Если группа планирует солить рыбу, то необходимо взять соответствующие ёмкости (мы не солили). Ножи для разделки рыбы должны быть хорошо наточены, иначе разделка рыбы превращается в мучение. 

Рыболовам рекомендуется иметь запас различных снастей, т.к. условия рыбалки бывают очень разнообразными, А ещё снасти нередко обрываются.

Помимо рыбы, мы употребляли другие дары природы – ягоды и грибы. Для приготовления грибов мы использовали отдельный кан.
Для подвесного лодочного мотора бензин А95 мы закупали Чите, а пустые ёмкости для бензина (5-ти литровые бутылки) везли из Москвы. Т.к. бензин на заправках не положено наливать в пластиковую тару, то мы сначала (договорившись с водителем заранее) залили бензин в его металлические канистры, а по прибытии к началу маршрута перелили бензин в наши ёмкости. Обращаем внимание других групп, что на заправке (последняя по трассе) в райцентре Багдарин бензина марки А95 – нет. 

При движении с помощью мотора применялась «мягкая» верёвочная сцепка. Для этого на баллоны катамаранов была сделана обвязка из репшнура. Катамараны через верёвочные петли сцеплялись карабинами. Такая сцепка позволяет эффективно маневрировать и достаточно быстро сцепиться или расцепиться, при необходимости. 

Рекомендуем группам, планирующим маршруты по рекам Ципа, Бамбуйка и Витим, набор снаряжения на основе стандартных рекомендаций для водных походов 3 к.с.

8.3. Расчёт веса походного снаряжения 

и рекомендации по его переносу.
Обычно в водных походах вес снаряжения не имеет принципиального значения. При наличии волока ситуация меняется. Наш подход к уменьшению веса переносимого на волоке снаряжения заключался в попытке найти разумный баланс между необходимым и минимальным (достаточным), качеством и надёжностью, достаточным комфортом и качеством отдыха. 
Также руководитель группы рассчитывал на достаточную физическую подготовку участников группы (особенно её мужской части). Этот расчёт, в принципе, себя оправдал. На маршруте группа была вынуждена воспользоваться более протяженным и трудоёмким вариантом волока «по зимнику» т.к. вариант «по тропе» группа на маршруте не нашла (возможно зарос за 40 лет), и потратили немного больше времени и сил, чем рассчитывали. Хотя, запас времени заложенный в график,  оказался вполне достаточным.
Реально переносимый груз на волоке составил: личное снаряжение – 10 кг х15 чел.=150 кг; групповое бивачное снаряжение – 54 кг; групповое сплавное снаряжение – 240 кг; продукты – 0,7 кг х14 дней х15 чел.=147 кг. Всего 150+54+240+147=591 кг. Т.е. Средний вес на 1 человека составил порядка 39 кг.

С учётом индивидуальных физических возможностей и двух-трёх ходок, за которые переносился груз, разовый вес переносимого груза составил от 10 до 20 кг. Обращаем внимание на то, в варианте волока «по зимнику» протяжённость участков, где можно передвигаться «обычным» пешим способом составляет порядка 10-15% от общей протяжённости волока. На остальных участках волока – значительная заболоченность, кочки, кустарник, мох и мягкая подстилка (нога проваливается) сильно затрудняют передвижение человека, даже без груза.
Кроме веса важным является удобство упаковки груза для переноски. В этом смысле неудобным грузом являются каяки и рамы катамаранов. Оптимальные методы их переноски мы вырабатывали по ходу маршрута. В итоге пришли к выводу, что каяки удобней всего переносить в лямках, как рюкзак. А рамы – на плече, периодически меняя переносчика.
Помимо приведённых выше рекомендаций можем посоветовать группам, планирующим подобные волоки, внимательнее отнестись к вопросу уменьшения веса переносимого груза, использовать для этого все возможности. (Например, мы бы теперь приложили бы больше усилий, чтобы заменить наши катамараны на более лёгкие, но достаточно надёжные.)
8.4. Питание.

Раскладка продуктов была составлена в соответствии с существующими методическими рекомендациями для спортивных туристских походов. 

Было предусмотрено трёхразовое питание. Большинство продуктов закупались в Чите и упаковывались перед началом маршрута. Для этого было предусмотрено некоторое количество пустых пластиковых бутылок, коробок и другой тары, а также скотч.

Часть продуктов брали в жестяных банках (сгущённое молоко, тушёнка). Банки после использования обжигались в костре и закапывались. 
Из хлебобулочных изделий мы имели запас хлеба на первые 5 дней и сухари – на остальные. Количество хлеба, которое можно взять на маршрут, зависит практически только от возможности его сохранить. Свежий хлеб, хорошо упакованный, не портится 5, или немногим более, дней. 

На маршрут мы брали свежие овощи - капусту, огурцы, помидоры, сладкий перец, зелень, из которых делали салаты. Брали также картошку, морковку, яблоки и лимоны. Овощи мы использовали в первые 7-10 дней похода (при более длительном хранении возникает много отходов).

Из даров природы мы собирали ягоды (голубика, брусника), грибы (подосиновики, подберёзовики, белые, лисички, сыроежки), дикий лук, и ловили рыбу (щука, хариус).
Ягоды ели в свежем виде, грибы тушили с луком, чесноком и специями, рыбу – коптили (соль, специи), жарили (соль, мука, специи, растительное масло) и варили (делали уху). 
Поэтому в обычную походную раскладку мы дополнительно брали  на маршрут растительное масло (1 л), соль (1 кг), муку (1 кг), репчатый лук (1 кг), набор специй (0,5 кг). 
Вес продуктов составил 700 грамм на человека в день. 
В Чите можно закупить любые продукты для похода. Для их закупки надо иметь время и место, где их упаковать. Если группа располагает этим, то везти с собой продукты из Москвы (или из другого места) не обязательно. В нашем случае продукты мы упаковывали непосредственно на месте стапеля. 
Ещё отметим, что на первую часть похода (до волока) максимальный вес продуктов практически не имеет значения. Начиная с первого дня волока, разумно использовать минимально необходимый набор продуктов.

Кроме продуктов для своего питания мы закупили некоторое количество свежих овощей (картошку, капусту, морковку, сладкий перец и т.п.) для работников ГМС Ую. Свежие овощи они видят очень редко. Нашему подарку они были рады.

Питание, организованное таким образом, было необходимым и достаточным для прохождения маршрута и может быть рекомендовано другим группам.

9. Выводы и рекомендации.

Достижение поставленных целей.

Выбирая маршрут похода, мы ставили задачи:

- пройти водный маршрут 3 категории сложности;
- восполнить некоторые пробелы в описании маршрута по реке Бамбуйке;

- дать сведения о реальной сложности сплава по реке Бамбуйке.

- посетить отдалённую гидрометеостанцию Ую, познакомиться с её работой;

- посетить другие интересные места района (по возможности);
- проверить сведения о замечательной рыбалке на реке Нижняя Ципа.
Пройденный маршрут по рекам Ципа, Бамбуйка и Витим позволил решить все поставленные задачи. Маршрут ходят редко, ещё реже пишут отчёты. Считаем, что сложность маршрута в целом не превышает 3 к.с. в данном отчёте представлены материалы, подтверждающие эту оценку.
Выбор нитки маршрута, графика движения, рекомендации.
При выборе нитки маршрута и составлении графика движения мы учитывали следующие факторы:

- маршрут Ципа-Бамбуйка-Витим имеет автомобильный подъезд и простой выезд по железной дороге;

- маршрут имеет достаточно большую протяжённость (порядка 400 км), сокращение маршрута практически невозможно;

- аварийные выходы с маршрута довольно проблематичны;

- река Нижняя Ципа на протяжении более, чем 200 км имеет очень медленное течение;

- колебания уровня воды в реке, даже в течение суток, могут составить 3-5 метров;

- от м\с Ую для выхода к реке Бамбуйке существуют два варианта пешего волока;

- реки Ципа и Бамбуйка -  богаты рыбой.

График движения составлялся на основе графиков движения других групп. Мы учитывали, что в реальных условиях может возникнуть необходимость корректировать график движения с учётом конкретной скорости течения (сильно зависит от уровня воды), погодных условий и самочувствия участников группы. 

Для прохождения 200 км участка Нижней Ципы мы решили использовать подвесной лодочный мотор, но, не имея достаточного опыта применения подвесного мотора, в график движения заложили возможность пройти маршрут полностью на вёслах.

Пешие радиальные выходы на простые вершины в начале и в конце маршрута расцвечивают маршрут дополнительными красками. 
Рекомендуем:

- учитывать, что проезд из Читы до посёлка Горячий Ключ в оптимальном варианте на машине повышенной проходимости занимает порядка 12 часов (порядка 470 км), но возможна задержка на броде реки Талой;
- на сплав по данному маршруту отводить не менее 20 дней (с учётом 3-4 днёвок); 

- использование лёгкого подвесного мотора на  простых участках Нижней Ципы или Витима (при слабом течением) позволяет сэкономить силы участников и сократить время сплава на 2-3 дня;
- для биваков выбирать возвышенные места. Бивачные площадки чаще можно обнаружить в устье притоков;

- при необходимости за помощью можно обратиться: на зимовье Горбылок (есть моторка, лошадь), на ГМС Ую (есть моторка, радиосвязь), брошенный посёлок Бамбуйка (есть люди, дорога до Таксимо);

- учитывать, что из двух вариантов пути от ГМС УЮ до Бамбуйки (отмеченных на карте) в настоящее время реально существует и используется только вездеходный маршрут «по зимнику». Вариант «по зимнику» имеет протяженность порядка 25 км (на 10-12 км длиннее пешей тропы) условия волока достаточно тяжелые, много заболоченных участков. Получить конкретные сведения о состоянии «пешей тропы», отмеченной на карте (и пройденной в маршруте 1976 года) получить ни на ГМС, ни у встреченных таёжников («да там наверняка всё заросло, никто давно не ходит») – не удалось;
- на основе полученной информации (пройден на маршруте)  о состоянии пути волока от ГМС Ую до брода через Бамбуйку можно рекомендовать использовать маршрут подхода к Бамбуйке через Нижнюю Ципу и волок от ГМС только в случае, если сплав по Нижней Ципе представляет для группы значимый интерес (например, рыбалка). В противном случае рекомендуем заброску на Бамбуйку вездеходом из посёлка Иракинда (8-924-397-11-36, Соколов Михаил Петрович). Такая заброска проходит сначала колёсным автомобилем из Таксимо до Иракинды, а затем на вездеходе до Бамбукоя или (брод) Бамбуйки (всего порядка 170 км, 10-15 часов, 5000 руб. с человека). При необходимости, знающие вездеходчики могут подъехать и в другие места;
- учитывать, что характер и сложность препятствий Бамбуйки и Витима сильно зависит от уровня воды в реках. Возможные изменения следует учитывать при планировании маршрута; 
- обратить внимание на сведения о первопрохождении Бамбуйки собранные В. Лысенко: Бамбуйка (без верховьев) – 1973, С.Вечтомов, байдарки, надувные лодки;

Бамбуйка (без верховьев) – 1973, Б.Здорик, байдарки, надувные лодки;

Бамбуйка (старт в 19 км выше р.Бамбукой), (Витим) – 1976, В.Веткин, надувная лодка, плот/камерах (обнос П9-П14 - добавлено автором отчёта).

Бамбукой, Бамбуйка – 2001, Д.Шварц, катамараны, каяк.
- обратить внимание, что в отчёте впервые описано реальное прохождение участка Бамбуйки от вездеходного брода до впадения притока Бамбукой (группа Веткина В.А. в 1976 году этот участок обнесла по вездеходной дороге). Сплав начинался при высоком уровне воды (часть прибрежных кустов в воде). На этом участке группа встретила одно непростое и протяжённое  препятствие – шиверу П13. При данном уровне воды П13 можно оценить 3 к.тр.;
- учитывать, что сложность сплава по реке Бамбуйке с учётом современных судов, средств и способов страховки и пр. можно оценить 3 категорией сложности. Оценка маршрута 4 к.с., приведённая в перечне классифицированных и эталонных маршрутов – явно завышена и устарела;
- учитывать, что протяженность сплава по Бамбуйке от вездеходного брода до устья составила не более 110 км, что значительно меньше норматива для походов 3 категории сложности (и, тем более – 4 к.с.). Поэтому для осуществления полноценного маршрута 3 к.с. необходимо либо продолжить маршрут по Витиму, как минимум - до железнодорожного моста через Витим (участок в 60 км). Либо начинать сплав по Бамбуйке значительно выше брода (1976 год – сплав от «пешего» брода на 5-6 км выше «вездеходного» брода»). Но в этом случае возможность сплава сильно зависит от уровня воды в реке, да и заброска группы в верховья Бамбуйки (пешеходная или вездеходная) – усложняется, а добавок в несколько километров всё равно не решает задачи полноценного километража (к томуже препятствия на «добавочном» участке не относятся к определяющим для данного маршрута). Поэтому считаем вариант маршрута Бамбуйка (вездеходный брод) – Витим (железнодорожный мост) – оптимальным для похода 3 к.с.;
- учитывать, что по Бамбуйке за сезон обычно сплавляются не более 2-3-х групп. Летом 2013 года это были три группы (в хронологическом порядке): 4 человека из Красноярска (4-х местный катамаран), 10 человек из Перми (два 4-х местных катамарана) и наша группа - 15 человек из Москвы (2 4-х местных катамарана, 2 2-х местных катамарана, 2 каяка). Первые две группы стартовали на притоке Бамбукой;
- учитывать, что рыба хорошо ловится на всём протяжении Нижней Ципы, а также на Бамбуйке и Витиме (лучше у притоков). Лучше всего рыба ловится в устьях боковых притоков;
- билеты на всю обратную дорогу приобретать заранее в Москве. Практика показала, что на «местный» проезд Таксимо-Северобайкальск билетов может не оказаться даже в общий вагон. Собственно пересадка в Северобайкальске позволяет провести на Байкале, в городе или его окрестностях несколько часов. Если группа не ставит себе такой задачи, то билеты до Москвы надо приобретать от станции Таксимо;
- громоздкий багаж (каяки, рамы, вёсла и пр.) можно сдать и отправить в Москву в Таксимо;
- обратите внимание, что в городе Северобайкальске музей истории БАМа переехал в новое помещение по адресу: Пролетарский проспект, д. 5.;
Интересные объекты.

- Транссибирская железнодорожная магистраль – Транссиб.  Исторически Транссибом является часть магистрали от Челябинска (Южный Урал) до Владивостока. Её длина — около 7 тыс. км. Этот участок был построен с 1891 по 1916 годы.

- Музеи города Чита - краеведческий музей, музей археологии Забайкалья, музей Боевой славы, музей Декабристов, геолого-минерало-палеонтологический музей, музей УВД, художественный салон. (Адреса – см. раздел «Населённые пункты».)

- Самая крупная пещера Забайкалья и Дальнего Востока находится в 18 км от посёлка Багдарин — «Долганская яма». Её длина 5120 м, а глубина 135 м. Уникальна натёчными образованиями. В ней зимуют многочисленные колонии летучих мышей.
- Музей народов Севера Бурятии - находится в посёлке Багдарин по адресу: ул. Ленина, д. 53. Основан в 1981 году.
- Золотые прииски – в 1844 году открыты прииски на Ципикане, здесь же в 1914 году применена паровая драга. Прииски на Талое, Ципе, Уаките, Багдаринке и др. За 150 лет в районе добыто более 100 тонн золота.

- Посёлок Горячий Ключ – до начала 90-х годов прошлого века в посёлке действовал лечебный (опорно-двигательный аппарат, кожные заболевания) курорт всесоюзного значения на основе термального источника и лечебной грязи.. Сейчас курорт работает в ранге курорта республиканского значения. Фото 23--26
- Озеро Баунт (фото 20, 37-39) - песчаные пляжи с красивыми скалами; Баунтовская котловина с реками и многочисленными озерами, обрамленная пиками Южно-Муйского хребта и высокими горами хребта Бол. Хаптон с уникальными карами и панорамой с видимостью до 120 км. Эндемик – рачок водяной ослик. Краснокнижные животные – баунтовский сиг, черношапочный сурок,  черный аист, лебедь кликун, скопа, азиатский бекасовидный веретенник, ленок, таймень. Меандры  р. Ципа. Фото 30. Петроглифы на мысе Трехстенка.  Баунтовский острог (1652 г.) на полуострове Старый Баунт. Высота озера над уровнем моря – 1072 м.

- Река Нижняя Ципа – красивые виды, великолепная рыбалка более, чем на 200 километровом пути по Нижней Ципе. Фото 41-57.
- Метеостанция Ую – открыта в 1960 году. Фото 58.
- Река Витим (фото 129-144) - крупнейшая река Забайкалья (длина - около 2000 км). Действующие и отработанные золотые прииски. Ещё в советские времена запланировано строительство Мокской ГЭС  в среднем течении. 

-  Гора Шаман. Наиболее высокая вершина восточной части Южно-Муйского хребта. Высота 2362 м. Фото 130, 137-141.
- БАМ. Фото 143, 144. Крупнейшая стройка советского времени. С железной дорогой связаны все возможности освоения и развития региона.

- Озеро Байкал. Уникальный природный объект. Одно из крупнейших озёр планеты. Самое глубокое озеро на земле. Уникальная флора и фауна.

- Музеи Северобайкальска - музей истории БАМа, выставочный зал (адрес – см. в разделе «Населённые пункты»).
- Горячие источники Гоуджикит - расположены в 30 км от Северобайкальска. Оборудована купальня, раздевалка. Имеется кафе, домики для проживания. Подъезд автотранспортом или по железной дороге (станция Гоуджикит). Посещение платное (100 руб. за час). 
Горячие источники Дзелинда – расположены в 90 км от Северобайкальска. Оборудована купальня, раздевалка. Имеется кафе, домики для проживания. Подъезд автотранспортом или по железной дороге до остановочного пункта «1155 км». Оттуда до источников - около 1 км по дороге.

Южно-Муйский хребет протянулся более, чем на 300 км. Неповторимые по красоте и величественные горные цепи Южно-Муйского хребта с живописной горной вершиной «Муйский Гигант» высотой 3067 м в верховьях р.Бамбуйки привлекают туристов со всех регионов России своей непревзойденной и дикой красотой.
Список можно продолжить, например - в Чите немало исторических памятников, исторических зданий, на Ципе, Бамбуйке и Витиме можно найти окаменелые деревья, интересные минералы. Также рыбалка на Нижней Ципе и её притоках представляет особый интерес (фото 60). А на притоках Бамбуйки находятся два коренных месторождения ценного поделочного камня – белого нефрита. Фото 145.
Из приведённого списка мы побывали: в Чите, в Северобайкальске, на Байкале,  осмотрели ГМС Ую, проехали по Транссибу, по БАМу, а также проплыли по озеру Баунт, Нижней Ципе, Бамбуйке и Витиму порядка400 км. Видели места золотодобычи в районе Ципикана и нефритовую гальку на Бамбуйке.
Познавательное значение похода.

Хотя участники нашей группы в Забайкалье не в первый раз, все встречи для нас были интересными и познавательными – и природа Забайкалья, и история этого края.
Необычным для людей из Москвы или других промышленных районов было видеть большую реку с чистой водой, которую практически можно пить прямо из реки. Поражает обилие рыбы в реке (по нашим меркам).

При подготовке маршрута группа столкнулась с дефицитом информации по сплаву по реке Бамбуйке. В доступных источниках имеется только два отчёта, включающие сплав по Бамбуйке. 1976 год – пеше-водный поход 5 к.с., руководитель Веткин В.А. и 2001 год – пеше-водный оход 4 к.с., руководитель Шварц Д.А. Причём участок Бамбуйки между 9 и 14 препятствиями остался фактически не описанным. 
В данном отчёте группа в некоторой степени восполнила этот пробел. Пройден и описан участок Бамбуйки от вездеходного брода до впадения Бамбукоя (реальных описаний более – нет). Описано прохождение реки (в том, числе все определяющие препятствия) при высоком уровне воды. Представлен подробный фотоматериал по маршруту и определяющим препятствиям.

По ходу подготовки и проведения похода каждый участник группы выполнял поручение (завпит, снаряженец, медик, реммастер, фотограф, метеонаблюдатель и т.д.). Самостоятельное выполнение любой из этих обязанностей невозможно без получения новых знаний, умений, навыков, которые были развиты и закреплены в ходе путешествия.
Перед выходом на маршрут группа выполняла работу по углублённому изучению Забайкалья, его истории, геологии, гидрологии и т.п. Полученные знания существенно дополняют школьный запас знаний.
Воспитательное значение похода.

Известно, что туризм имеет огромные воспитательные возможности. Начинается этот процесс с выработки ответственности за порученное дело (распределение обязанностей). Причём сложные условия спортивного похода улучшают понимание ответственности каждого за выполнение порученной обязанности. 

Командная работа при преодолении сложных препятствий способствует выработке чувства локтя, товарищеской поддержки, ответственности за жизнь и здоровье товарища, своё здоровье. Технические трудности на маршруте убедительно показывают необходимость овладения каждым участником приёмами управления судами, приёмами страховки и пр. Учат реально соизмерять свои возможности, возможности команды и сложность преодолеваемых препятствий. Нести ответственность за свои действия.
В любом походе достаточно много дискомфортных условий существования. А маршрут, пройденный при не всегда благоприятных погодных условиях, требует проявления дисциплины, выдержки, дружелюбия, взаимопомощи, товарищеской поддержки, честности и справедливости.
Чистые реки, девственные леса, непуганые звери, изобилие рыбы (по маршруту), в сочетании с загубленной природой (примеров много в других местах) – все эти факты рождают у внимательного наблюдателя чувство ответственности перед природой, планетой, человечеством за сохранность такого богатства.
Подводя итог, можно отметить, что любая группа, пройдя наш маршрут с соблюдением необходимых мер безопасности, безусловно, должна развить комплекс положительных человеческих качеств, отмеченных выше.
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